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L f invention concerne les chariots transporteurs a fourches a prise 
laterale, elevateurs ou non, qui permettent la mise en place ou la prise de 
palettes dans les casiers d'un magasin disposes de part et d'autre d'une allee 
centrale. 

On connait deja des chariots de ce genre de differentes conceptions 
et notamment : 

a) des chariots a fourches en equerre basculantes, par exeraple du type decrit 
dans le brevet francais 1 581 037 de la demanderesse , mais ces dispositifs 
presentent un certain inconvenient , notamment lorsque les charges a manuten- 
tionner necessitent des fourches de longueur relativement grande, car ces 
fourches, £ un certain stade de la manutention, occupent une position 
verticale qui oblige parfois a rehausser le plafond du magasin a un niveau 
plus haut qu'il ne serait necessaire pour ranger par exemple des charges de 
faible hauteur au niveau superieur des casiers. 
15 b) des chariots a tabliers tri-directionnels qui permettent la rotation de la 

charge d'un cote a 1' autre, mais qui entrainent une augmentation sensible du 
poids du chariot pour compenser 1 'augmentation du porte-a-faux de la charge 
lorsque les fourches sont dirigees vers l'avant. 

c) des chariots a glissieres montees sur tourelles a axe vertical, Dans ce 
20 systeme, le porte-a-faux de la charge augment e peu pendant la rotation 

mais, au depart, le porte-a-faux vers l'avant est plus grand que s'il n'y 
avait pas de rotation et la tourelle doit etre dimensionnee pour la charge 
la plus haute. 

d) les chariots a tables a bras telescopique qui permettent de limiter l'encom- 
^5 brement hors tout en largeur a la longueur de la charge, mais qui presentent 

1 1 inconvenient de ne pas pouvoir prendre de palettes au sol et de ne pouvoir 
prendre que des palettes dont les couloirs de prise sont ouverts vers le 
bas . De plus, ils conduisent a des realisations relativement couteuses. 

Compte tenu du fait que le passage d'une charge d'un cote a 1' autre de 
1' allee de desserte d'un magasin de stockage n'est pas une operation essentiel- 
le, ni courante, la demanderesse a mis au point un nouveau chariot qui ne 
presente pas les inconvenients precites des chariots habituels. 

Ce chariot est du type a fourche a prise laterale supportees par un 
tablier de translation mobile horizontalement en direction transversale sur un 
tablier frontal monte sur le chariot de maniere a pouvoir se deplacer vertica- 
lement d'une hauteur au moins egale a celle qui est necessaire aux fourches 
pour soulever une palette de transport et pour la reposer, le chariot etant 
par consequent du type elevateur ou non. Suivant 1' invention, il est caracterise 
en ce que chaque branche de fourche est constitute par une simple barre recti- 
ligne transversale de section meplate qui peut coulisser horizontalement dans 
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des organes de guidage disposes dans la partie inferieure d'un caisson porte 
par le tablier de translation, sous 1 'action de moyens de commande appropries, 
de maniere a depasser lateralement dudit caisson, soit d'un cote, soit de 
1' autre* 

5 Grace a cette structure particuliere , le porte-a-faux avant de la charge 

est reduit au minimum necessaire pour assurer la manutention correcte de celle- 
ci ; la prise peut etre orientee d'un cote ou de I'autre de l'allee, cette 
operation etant effectuee rapidement dans l'allee du magasin et a 1 ' interieur 
du gabarit hors tout du chariot ; on peut prendre au sol une palette avec des 
10 couloirs de prise aussi bien ouverts que fermes ; et enfin on evite I'encombre- 
ment en hauteur de fourches verticales non utilisees. 

L' invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 
suivre et a l'examen des dessins annexes qui montrent, a titre d'exemples non 
limitatifs, deux modes de realisation d T un chariot transporteur a fourches 
15 a prise laterale suivant l f invention. 
Sur ces dessins : 

- la figure 1 represente en perspective la partie principale de I'ensemble d'un 
chariot transporteur suivant 1' invention, dans une premiere forme de reali- 
sation ; 

20 - la figure 2 est, a plus grande echelle, une coupe transversale faite suivant 
la ligne II-II de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une coupe faite suivant la ligne III-III de la figure 2 ; 

- la figure 4 est une coupe partielle faite suivant la ligne IV-IV de la 
figure 2 ; 

25 - la figure 5 est une vue en perspective d'une autre forme d'execution de 
chariot transporteur suivant 1' invention ; 

- la figure 6 est, a plus grande echelle, une vue de profil de la partie avant 
du chariot observee dans la direction de la fleche VI de la figure 5 ; 

- la figure 7 est une coupe faite suivant la ligne brisee VII-VII de la 
30 figure 6 ; 

- la figure 8 est, a plus grande echelle encore, une coupe partielle faite 
suivant la ligne VIII-VIII de la figure 6 ; et 

- la figure 9 est une coupe faite suivant la ligne brisee IX-IX de la figure 8. 

Le chariot transporteur, dont seule la partie principale avant a ete 
35 representee sur la figure 1, est constitue essentiellement du chariot proprement 
dit 1 dont on apergoit seulement la roue avant droite 2, d'un mat 3 fixe sur 
le devant du chariot, d'un tablier frontal elevateur 4 mobile ver ticalement sur 
le meme mat, d'un tablier de translation 5 mobile horizontalement sur le 
tablier elevateur 4, d T un caisson 6 fixe sur le tablier de translation 5 et 
40 d'une fourche de prise a deux branches 7. 
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Dans l'exemple, le chariot est du type elevateur, c T est-a-dire qu'il 
peut soulever des charges jusqu'a une certaine hauteur, mais il pourrait tout 
aussi bien ne pas etre un chariot elevateur et , dans ce cas , 1 'amplitude de 
la course verticale du tablier frontal 4 serait juste suffisante pour permettre 
au moyen de la fourche 7, de soulever une palette du sol, de la transporter, 
puis de la deposer a un autre emplacement sur le sol. Le mat 3 serait alors 
reduit a un simple support tres bas. 

On n'a pas represents en detail la structure des moyens de guidage du 
tablier elevateur 4 sur le mat 3. Ceux-ci sont de tout type classique approprie 
mais on peut voir les organes de guidage du tablier de translation horizontale 
5 sur le tablier elevateur 4, a savoir un rail horizontal de section rectangu- 
laire 11, un rail inferieur 12 et un rail superieur 13 solidaires du tablier 
elevateur 4, contre lesquels roulent des galets tels que 14, 15 et 16, 17 
(voir figure 6 relative a un autre mode de realisation dans lequel le montage 
de ces organes est le meme). Tous ces galets sont portes par des axes fixes au 
tablier de translation 5. 

Les deux branches de fourche 7 sont identiques et montees de la meme 
maniere dans la partie inferieure du caisson 6. Chacune d'elles est constitute 
par une barre de section raeplate en forme de T (voir aussi figure 3) et est 
maintenue par des organes de guidage dans le sens vertical et dans le sens 
horizontal- Les organes de guidage vertical sont constitues par deux patins 
inferieurs 21 (figures 2 et 4) sur lesquels glisse la branche de fourche par sa 
face inferieure, et par deux, galets superieurs 22 situes au-dessus desdits 
patins et ne laissant qu'un^Jeu tree faible de f onctionnement entre eux et la 
face superieure de la branche de fourche 7. Ces organes de guidage se trouvent 
a une faible distance des parois laterales du caisson 6 de maniere a etre aussi 
eloignes que possible les uns des autres et determiner une surface inferieure 
de guidage relativement longue propre a maintenir convenablement les branches 
de fourche. Les patins 21 sont fixes, au moyen de vis 24, sur des traverses 25 
solidaires du caisson 6, Les galets 22 sont montes sur des axes 28 fixes dans 
des profiles 29 egalement solidaires dudit caisson (figure 4). 

Les patins 21 portent contre la face inferieure des ailes de la section 
en T des branches de fourche, ce qui permet d'abaisser au maximum le niveau de 
la fourche pour prendre une palette posee sur le sol. 

Le guidage lateral de chaque branche de fourche 7 est assure par des 
patins 32 (figure 4), par exemple en matiere plastique, qui portent contre les 
tranches des ailes de la section en T des branches de fourche. lis sont loges 
dans des evidements 31 des profiles 29 et retenus en place par des plaquettes 
33 fixees aux profiles 29 par des vis 34. Des cales calibrees 35 sont inter- 
posees entre chaque plaquette 33 et le patin 32 correspondant , de maniere a 
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ne laisser que le petit jeu de f one tionnement necessaire entre la branche de 
fourche et lesdits patins. 

Le coulissement de chaque branche de fourche 7 dans ses organes de guidage 
vertical et horizontal est assure par un galet de friction 41 (figures 1 a 3) 
5 constitue par un corps cylindrique 42 revetu d'une garniture 43 ae matiere plas- 
tique appropriee, telle que du polyurethane par exemple, en contact avec la face 
superieure de la branche de fourche 7. Le corps 42 du galet de friction 41 est 
fixe au moyen d'une clave tte 44 sur un arbre longitudinal 45 qui porte un autre 
galet de friction identique 41 pour 1 'entrainement de 1* autre branche de fourche 
10 (figure 1). 

Le corps cylindrique 42 du galet est muni de deux tourillons d'extremites 
46 (figure 3) montes dans des alesages 47 de deux plaques 48 reliees par une 
entretoise superieure 49 et montees a coulissement dans des glissieres inte- 
rieures 52 (voir aussi figure 2) d'une cage 53 dont la partie inferieure porte 
15 deux axes 54 sur lesquels sont montes deux contre-gale ts 55 qui roulent contre 
la face inferieure des deux ailes de la branche de fourche 7. L'axe geometrique 
commun des contre-galets 55 est situe juste en dessous de l'axe du galet de 
friction 4 1 . 

La branche de fourche 7 est serree entre les galets inferieurs 55 et 
20 le galet superieur de friction 41, sous l'action d'un systeme elastique consti- 
tue, dans cet exemple, par un empilage de rondelles Belleville 57 enfilees sur 
une tige verticale 58, au-dessus de 1 'entretoise 49, et prenant appui, par son 
extremite superieure, contre une plaque 62 retenue au-dessus de la face supe- 
rieure de la cage 53 par des vis 63 dont le serrage plus ou moins prononce 
25 permet de regler la force initiale de rappel de 1 'empilage de rondelles 
Belleville 57. 

La face superieure de chaque branche de fourche 7 est plane sur toute 
l'etendue de sa longueur, mais chacune des extremites de ladite branche s'amincit 
progressivement par le fait que sa face inferieure, a partir d'une certaine 
30 distance de son extremite, presente une legere inclinaison vers le haut et vers 
1' extremite de la branche, comme represents en 71 sur la figure 2. 

Entre les deux galets 22, e'est-a-dire au-dessus de l'intervalle qui 
separe les deux patins 21 de guidage de chacune des deux parties marginales 
opposees de la branche de fourche, est place un verin 73 destine a appuyer sur 
35 1' extremite correspondante de la branche de fourche sortie au maximum de 1' autre 
cote du caisson 6, afin de faire descendre cette extremite et la faire appuyer 
contre le patin inferieur 21 correspondant . La longueur de la partie d'epaisseur 
progressivement decroissante de la branche de fourche correspond sensiblement 
a I'ecartement entre les deux patins inferieurs 21, de sorte que sous l'action 
40 dudit verin, la branche de fourche 7 pivote sur les deux patins inferieurs qui 
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ne sont pas en dessous de ce verin et que la partie de cette branche qui se 
trouve a l'exterieur du caisson subit done Kin leger soulevement, comme indique 
en traits mixtes en 7 A sur la figure 2, qui lui confere une legere inclinaison 
par rapport a 1 'horizontale en vue d'un meilleur maintien de la charge posee 
sur la fourche. 

II est prevu des moyens de verrouillage longitudinal de chaque branche 
de fourche constitues, dans 1' exemple, par un ergot 74 qui est solidaire de la 
tige de piston du verin 73 et qui s 'engage dans une creusure correspondante 75 
pratiquee dans la face superieure de la branche de fourche 7, lorsque celle-ci 
est a la fin de sa course de coulissement correspondante. De plus, une butee 77, 
fixee contre l'extremite de la face inferieure de la branche de fourche, sert 
de butee de limitation de course en venant porter contre la face verticale 
correspondante 78 du patin de guidage inferieur 21. 11 existe une creusure 75 
a chacune des deux extremites de la branche de fourche pour cooperer respecti- 
vement avec les ergots de verrouillage portes par les deux verins 73 correspon- 
dants, selon que la fourche depasse du caisson du cote gauche ou bien du cote 
droit. 

L'arbre 45 qui porte les deux galets de friction 41, est entraine en 
rotation dans un sens ou dans l'autre, a partir d'un moteur 81 a deux sens de 
rotation tel que, par exemple, un moteur hydraulique entrainant un reducteur 
de vitesse 82 dont l'element de sortie est traverse par ledit arbre. L'ensemble 
du moteur et de son reducteur se trouve alors monte a pivotement autour de 1'axe 
de l'arbre 45 et on I'empeche de tourner au moyen d'une bielle de rappel 83 
qui le relie au caisson 6. 

Le fonctionnement du chariot est le suivant : 

On prend une palette au sol sur le quai, du cote le plus accessible, 
par exemple du cote droit ou se trouvent actuellement sorties les branches de 
fourche, dans la position representee sur la figure 1 . Si la prise devait se 
faire du cote gauche, on amenerait le caisson 6 du cote droit par un deplacement 
correspondant du tablier de translation 5 sur le tablier frontal 4 et l'on 
ferait sortir les branches de fourche 7 du cote gauche en actionnant le moteur 
81 dans le sens convenable, afin que les branches de fourche soient entrainees 
par friction par le mouvement de rotation des galets 41. 

Quel que soit le cote ou se fait la prise, on engage la fourche sous 
la palette par un deplacement lateral du tablier de translation 5 sur le tablier 
frontal 4. Au cours de ce mouvement, les branches de fourche 7 ne risquent pas 
de s'enf oncer dans le caisson 6, car elles sont retenues par les galets de fric- 
tion 41 relies au moteur 81 alors arrete. Ensuite, on alimente les verins 73 
de maniere S verrouiller les branches de fourche dans le caisson 6 et a leur 
donner la legere inclinaison favorable a une bonne tenue de la charge, puis on 
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fait monter legerement le tablier frontal 4 pour soulever ia charge et permettre 
son transport dans un magasin par exemple. 

Apres reception de 1 ' information relative a 1' alveole du easier de magasin 
affecte a cette palette, on fait penetrer le chariot charge dans bailee de 
desserte, dans le sens convenable pour que la charge soit orientee du bon cote. 
On depose la palette dans 1 'alveole retenue, par un mouvement de descente du 
tablier frontal 4, et l'on fait reculer la fourche par deplacement du tablier 
de translation 5. 

S'il s T agit maintenant de transporter une palette du magasin au quai, 
et si la palette a prendre se trouve dans la meme allee, mais du cote oppose, 
on fera alors sortir la fourche du cote gauche, apres avoir libere les verins 
de verrouillage 73. De toute facon, on procedera a la prise de la palette dans 
les conditions qui viennent d'etre exposees et on la deposera sur le quai, 
ou sur la table de travail, en orientant le chariot dans le sens convenable. 

Sur les figures 5 a 9, on a represents un autre mode de realisation ana- 
logue a celui des figures I a 4, mais dont il se differencie essentiellement 
par les moyens utilises pour faire coulisser les branches de fourche et par 
les moyens utilises pour leur donner la legere inclinaison de retenue de la 
charge. On a conserve les memes chiffres de reference que sur les figures 1 a 
4 pour designer les organes correspondants . 

Les organes de commande de coulissement de chaque branche de fourche 7 
comportent une chaine a rouleaux 9! logee presque entierement dans une rainure 
longitudinale mediane 92 creusee dans la face superieure de ladite branche. Les 
deux extremites de la chaine sont fixees respectivement dans les deux extremites 
25 de la branche de fourche au moyen de goupilles 93 introduites dans des trous 
correspondants des derniers maillons et de la branche de fourche. Le fond de 
la rainure 92 presente une rigole mediane 95 destinee a faciliter son nettoyage. 

Une partie de la chaine 91 sort de la rainure 92 et passe sur un pignon 
dente d 'ent rainement 96 fixe au moyen d'une clavette 98 sur l'arbre longitudinal 
moteur 45 entraine aussi , par exemple, par un moteur hydraulique a reducteur 99. 

L'arbre 45 tourillonne dans deux paliers 101 , 102 (figure 9) fixes sur les 
profiles 29 solidaires d'un caisson 104 qui, au lieu d'etre fixe rigidement au 
tablier de translation 5, comme dans le mode de realisation decrit plus haut, 
est monte a pivotement autour d'un axe horizontal longitudinal 105 (figure 5) 
sur un support 106 lui-meme fixe alors rigidement audit tablier de translation 
5. A cet effet, la partie inferieure du caisson 104 est munie d'un tourilion 107 
(figure 6) monte dans un palier 108 du tablier de translation 5 et le support 
106 porte un palier 111 engage sur un tourilion 112 fixe au caisson 104, les 
deux tourillons 107 et 112 etant disposes sur I'axe horizontal longitudinal 
40 precite 105. 
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On peut incliner le caisson 104, d'un cote ou de l 1 autre, par pivotement 
sur l'axe 105, de part et d'autre de la position verticale mediane representee 
sur les dessins, au moyen d'un verin hydraulique 114 (figures 5 a 7) dont un 
element, par exemple le cylindre 115, est articule par un axe 116 dans une 
5 chape 117 solidaire du support 106, et l'autre element, c'est-a-dire sa tige 
de piston 118, articulee par un axe 119 dans une chape 121 solidaire du caisson 
104. " 

Les elements 21, 22 (figure 9) de guidage vertical des branches de fourche 
et les elements 32 de guidage horizontal, qui sont les memes que dans le mode 

10 de realisation decrit plus haut, sont portes par ce caisson pivotant 104, de 

sorte qu'en inclinant ce dernier on donne aux branches de fourche 1 1 inclinaison 
desiree correspondante . 

La chaine 91 passe aussi sous deux galets de renvoi 124 - 124 A 
(figure 8) montes sur deux axes 125 - 125 A, qui sont portes par un cadre 126 

15 monte S pivotement sur l'arbre 45 qui porte un pignon dente moteur 96. Le 
galet 124 A est monte comme galet tendeur et, a cet effet, son axe 1 25A est 
porte par un coulisseau horizontal 127 mobile horizontalement dans le cadre 
126 et sounds a I'action d'une vis 128 de reglage de tension de la chaine et 
dont la tete s'appuie contre une patte 129 solidaire du cadre 126. 

20 La maniere d r utiliser ce chariot est la meme que pour le chariot des 

figures 1 a 4, seuls les moyens de commande de coulissement des branches de 
fourche et les moyens propres a les incliner sont differents, le coulissement 
etant assure par la chaine 91 qui roule sur le pignon dente 96 entraiae en 
-rotation dans un sens ou dans l'autre, selon le sens dans lequel on desire 

25 deplacer les branches de fourche, tandis que 1 * inclinaison de celles-ci est 

obtenue par un mouvement de pivotement correspondant du caisson 104 sous I'action 
du verin 114* 

Bien entendu, l'invention n'est pas limitee aux modes de realisation 
decrits et representees ; on peut y apporter des modifications suivant les 
30 applications envisagees sans sortir pour cela du cadre de l'invention. 
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REVINDICATIONS 

1 Chariot transporteur a fourche a prise laterale supportee par un 
tablier de translation mobile horizontalement en direction transversale sur un 
support frontal monte sur le chariot de maniere a pouvoir se deplacer verticale- 

5 nient d'une hauteur au moins egale a celle necessaire a la fourche pour soulever 
une palette de transport et pour la reposer, caracterise en ce que chaque branche 
de fourche (7) est constitute par une simple barre rectiligne transversale de 
section meplate qui peut coulisser horizontalement dans des organes de guidage 
(21, 22, 32) disposes dans la partie inferieure d'un caisson (6 ou 104) porte 

10 par le tablier de translation (5), sous I'action de moyens de commande appropries 
(41 ou 91, 96), de maniere a depasser lateralement dudit caisson, soit d'un 
cote, soit de l'autre. 

2. - Chariot suivant la revendication 1, caracterise en ce que chaque 
branche de fourche (7) a une section en forme de T et ses organes inferieurs de 

15 guidage en direction verticale (21, 22) cooperent avec les branches laterales 
du T. 

3. - Chariot suivant la revendication 1, caracterise en ce qu'il est muni 
de moyens (71, 73 ou 105, 114) permettant d'incliner chaque branche de fourche 
(7) vers le haut pour ameliorer la tenue de la charge reposant sur la fourche. 

20 4.- Chariot suivant la revendication 3, caracterise en ce que le caisson 

(6) est fixe rigidement au tablier de translation (5) et en ce que la partie (71) 
de chaque branche de fourche (7) voisine de son extremite est progress ivement 
reduite en epaisseur par une faible inclinaison de sa face inferieure vers le 
haut et vers son extremite, et en ce que deux verins verticaux (73) sont montes 

25 dans le caisson (6) au-dessus de chaque branche de fourche (7) et respectivement 
entre les galets (22), done au-dessus des patins (21) de guidage de la face 
inferieure de ladite branche de fourche, de fa$on a appuyer selec tivement sur 
la face superieure de 1 T extremite correspondante de fourche et, par consequent, 
faire basculer ladite branche et l'incliner dans le sens qui releve son extre- 

30 mite opposee exterieure. 

5. - Chariot suivant la revendication 3, caracterise en ce que le caisson 
(104) peut pivoter sur le tablier de translation (5) autour d'un axe horizontal 
longitudinal (105), sous I'action de moyens de commande appropries (114), de 
part et d' autre d'une position intermtdiaire dans laquelle les branches de 

35 fourche (7) sont horizontales, pour produire 1 1 inclinaison desiree des branches 
de fourche. 

6. - Chariot suivant la revendication 1 , caracterise en ce que les moyens 
de commande des mouvements de coulissement de chaque branche de fourche (7) sont 
constitues par un galet de friction (41) appuye elastiquement centre la face 

40 superieure de ladite branche de fourche et porte par un arbre longitudinal (45) 
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qui tourillonne dans le caisson (6) et qui est relie a un moteur d'entrainement 
(81) a deux sens de rotation, 

7. - Chariot suivant la revendication 6, caracterise en ce que le galet 
de friction (41) est monte dans une cage (53) mobile librement dans le caisson 

(6) en direction verticale seulement et un contre-galet (55) egalement porte 
par ladite cage et en contact avec la face inferieure de la branche de fourche 

(7) correspondante, au droit dudit galet de friction, les axes (45, 54) du galet 
de friction (41) et du contre-galet (55) respectivement, etant mobiles vertica- 
lement I'un par rapport a l'autre, dans ladite cage, et soumis a 1 'action de 
moyens elastiques (57) qui tendent a les rapprocher et constituent les moyens 
elastiques d 1 application du galet de friction contre la face superieure de la 
branche de fourche. 

8. - Chariot suivant la revendication I, caracterise en ce que les moyens 
de commande des mouvements de coulissement de chaque branche de fourche sont 
constitues par un pignon dente (96) qui est en prise avec une cremaillere (91) 
solida ire de ladite branche de fourche (7) , ledit pignon etant porte par un 
arbre longitudinal (45) tourillonnant dans le caisson (104) et relie a un moteur 
(99) a deux sens de rotation. 

9. - Chariot suivant la revendication 8, caracterise en ce que la cremail- 
lere est constitute par une chaine (91) logee, au moins partiellement , dans une 
gorge longitudinale (92) de la branche de fourche (7) et dont les deux extre- 
mites sont f ixees respectivement aux deux extremites de ladite branche de 
fourche, le pignon dente etant engage contre la chaine. 
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